Urbanitat auf der
griunen Wiese

Peat: Jilrg Senn

Rund um den Zugersee stechen dem Besucher die roten Haltestellen der
Stadtbahn Zug ins Auge. Sie wurden bewusst als Knotenpunkte gesetzt,
um die Entwicklung an diesen Stellen zu fordern. Gezielt gelegte Fuss-,
Rad- und Busverbindungen unterstiitzen die Orte im Wachstum.

I Der Kanton Zug bekennt Farbe: Die rot markie:-
ten Haltestellen der Stadtbahn Zug sind unibersehbare

Zetchen in der Zuger Stadtandschaft. Der Mame (Stadt-
bahn igt ein Versprechen. lst die Stadt Zug gross genug.
um eine eigens Stadtbahn zu betreiben? Die Abaicht jeden-
falls ist klar: Als attraktiver Lebensraum und Wirtechafts
standeort versteht sich die Btadt Zug als Zentrum einer
Siedlungsentwicklung. die mit der Stadtbahn nicht nur
lokal, sondern auch regional geférdert werden soll, Stadt
wnd Land werden mit Hille der Stadtbabn zu einem funk-
tionalen Gelige — 2u einer Staduandschalt — verbunden
Das primare Ziel des Verkehraprojekts «(Stadibahne bildet
die qualitative und gquantitative Aufwertung des dffent-
lichen Verkehre rund um den Zugersee. Gleichzeitig ist
sie aber auch als stédtebauliches Statement zu verstehen,
das durch die Setzung von neuen Knotenpunkten - fast
wie in den Pionierzeiten der Bahn - die Potenziale kidnf-
tiger Entwicklung lenkt und fordert. Die meisten Halte-
stellen verfigen dber ainen direkten Anschluss ans Bus-
netz und sind weibweize bereits mit RailLlink oder Mobilivy
varnetzt. Eine weltere entacheldende Massnahme iat die
Bindelung und Erganzung von dbargecrdneten Fuss- und
Radwegen, die die Attraktivitat dieser Knotenpunkte er
hiht. Diese newen Orte konnte man, im Gegensatz zu den
Regionalbahnhéfen, als urbane Lokalbahnhofe bezeichnen
Das Meue hillt, das Bestehende aufzuwerten und zu ver-

netzen, damit sich Urbanitit einnisten Kann

Gestaltung und Kennzeichen

Die Stationen der Stadthahn Zug sollen aber mehr sein
als bloage Haltestellen, ausgestattet mit den notwendigs-
ten Bahnfunktionen. Sie sollen gleichzeitig ein ldentifi-
kationspotenzial aufweizen, das nicht nur den Haltestel-
len selbst. sondern auch dem entsprechenden Umfeld und
seiner weiteren Entwicklung zugute kommi. Das archivek-
tonische und gestalterische Prinzip betrachtet Stadtbahn
Stationen in erster Linie als landschaftliche Eingriffe, die
aul die unterschiedlichen topografischen Bedingungen
des hestehenden Bahndamms, aber avch aul den ent-

asprechenden Stedlungekontext reagieren. Ein reduzienes
und pragnantes Vokabular gorgt fir die architektoni

Einheitlichkeit der Stationen. Das Gestaltungsprinzip be-
steht aus wenigen Elementen: Wand, Erschliessungeaele-
mente, Perron, Wartebereich, Dach. Das Hauptelemant
bildet dabei die glinzende rote Leitmauver. Als praziser
Einschnitt in den Bahndamm bietet sie Orientierungshil

fe und erméglicht die Anordnung einer platzsparenden
Raumschicht mit linear angeordneten Treppen und Ram-
pen. Disse Maver kann als stidiebauliches Element ginen
Platzraum definieren oder einen Rand betonen

Durch ihren hohen Wiedererkennungswert wird die Archi-
tektur zum identitatestiftenden Zeichen fur das neue Ver-
kehrsmittel - eine Konsequenz, die in ihrer Witkung weit
aber eine herkimmliche signaletische Kennzeichnung hi-
nausgeht. Um diese Zeichenhaftigheit auch in der Nacht
hervorzuheben, wurde das Beleuchtungskonzept primér
aul die rote Wand ausgerichtet, Zusammen mit farbig in-
srenierten Lichtlenstern in den Unterfihrungen entsteht
g0 ein sinnlicher O, der die Atraktivitit der Stadebahn
taglich, vom eraten bis zum letzten Zug, unterstitze, «
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Dl rote Wand an den Haltestallan der Stadt=
bahn Zug sind bewusst gesstzie Zeichen in
Stadt und Landschalt.
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