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Die Bedeutung der Verkehrswege
am Bahnhof von Renens VD wird
durch den neuen Pont Bleu hervor-
gehoben, der den Auto- und
Langsamverkehr tiber die Bahn-
hofseinfahrt fiithrt. Coverfoto

von Swiss-Fly Boris Bron
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Die TEC21-Reihe «Stahly versammelt
Positionen, die das bauliche Potenzial
von Stahl, dem Baustoff der Industria-
lisierung, in unterschiedlichsten
konstruktiven wie gestalterischen
Zusammenhéngen abbilden.

In dieser Reihe bisher erschienen:
«RCR Arquitectes — ausgewdhlte
Arbeiteny (18/2017); «Stahl: eingehdngt

und aufgestockty (15/2018); «Konstruktio-

nen aus Stahl und Holzy (16/2018);
«Ankommen in lichten Hallen»
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(13-14/2020).
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E-DOSSIER STAHL

Artikel aus fritheren Heften
und weitere Online-Beitrage
in unserem E-Dossier auf
espazium.ch/stahl

Editorial 3

m Schluss wirkt es oft, als wiren die
Briicken schon immer da gewesen:
Die durch sie eroffneten Wege fiigen
sich unmerklich in den personlichen
inneren Stadtplan der Passantinnen
und Anwohner ein und sortieren die Umge-
bung neu. Zusatzliche Verbindungen konnen
ganze Quartiere stadtraumlich aufwerten oder
durch ihre Ausformung sogar selbst einen Ort
bilden, wie es die High Line in New York und die
Lille Langebro in Kopenhagen vormachen. Die
Verankerung als solche im urbanen Gefiige beginnt
bereits wahrend der Bauzeit, in deren Verlauf —
wie in unseren Beispielen vor den Bahnhofen von
Renens und Ziirich — kolossale Maschinen be-
angstigend grosse Stahlteile zwischen Hausern,
Zigen und Stromleitungen hindurchjonglieren.
Diese spektakuldaren Ingenieurleistungen gehen
héaufig bei Nacht vor sich und ziehen regelméssig
ein grosses Publikum an. Die Realisierung einer
Briicke birgt in logistischer und technischer
Hinsicht oftmals ein Biindel von Herausforderun-
gen —umso schoner, wenn der Baukorper diese
nicht nur in einer schliissigen Gestalt aufnimmt,
sondern auch ein Angebot fiir weitere raumliche
Aneignungen beinhaltet. Der Negrellisteg tiber
dem Gleisen am Bahnhof Ziirich ist ein beste-
chender Bau — aber kann der Fussgiangerweg die
Erwartung an die Verbindung erfiillen oder gar
tibertreffen? Und ist der Pont Bleu in der Lage,
den Umstieg der Nutzenden auf den Langsam-
verkehr zu fordern und damit das Miteinander von
Fussgiangern und Autofahrenden rund um den
Bahnhof Renens zu verbessern? Das bleibt zu
beobachten.

Hella Schindel,
Redaktorin Architektur/Innenarchitektur
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Uber der Schneige

Der Blick vom Negrellisteg eroffnet Fussgdngern eine ganz neue
Perspektive auf den Ziircher Hauptbahnhof. Als lang vermisste Verbindung
tiber das Gleisfeld hinweg ist er zugleich ein Raum zwischen
zwei lebendigen Quartieren.

Text: Clementine Hegner-van Rooden

Blick Richtung Europaallee: Der Steg ist auf
zwei Stiitzenpaaren aufgelagert und erscheint
uber den 26 Gleisen vor dem Ziircher Haupt-
bahnhof als schlichtes Band, das die beiden
hochstrebenden Stadtquartiere verbind
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Foto: Anna-Lena Walther; Plan: ARGE Negrellisteg
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- aus aus dem beengten Raum — schnur-
gerade tiber das Gleisfeld und dabei
ein Stuck Stadt bildend, das sich tber-
geordnet aus dem dichten Gefiige her-
4 auslost. Der kommunale Richtplan der

Stadt sah sie schon lang vor —nach zehn
Jahren Planung ist die Verbindung endlich da: der
Negrellisteg beim Hauptbahnhof Ziirich iiber das
breit gefacherte Gleisfeld der SBB. Es trennte bislang,
einer Furche gleich, die beiden Stadtkreise 4 und 5
voneinander, was besonders fiir den Langsamverkehr
eine Zasurim Verkehrsnetz bedeutete. Nur der Bahnhof
selber und die rund 700 m weiter stadtauswarts liegen-
de Langstrassenunterfithrung boten in diesem Bereich
Verkniipfungsachsen.

Es ist ein stddtebaulich bedeutender Ort mit
dem denkmalgeschiitzten Zentralstellwerk von Max
Vogt aus dem Jahr 1963 als Identifikationstréger des
Quartiers und dem Gleisfeld als Eingangstor zur Wirt-
schaftshauptstadt der Schweiz. Mit dem Fussgéngersteg
kommen sich nun zwei Quartiere naher, die sich beide
durch ihre bunte Vielfalt auszeichnen — einerseits die
neue Europaallee mit Vorzeigeimmobilien der Stadt und
der SBB im Kreis 4, andererseits das modernisierte
Industriequartier mit seinen dahinter anschliessenden
Arbeiterwohnungen im Kreis 5. Es ist eine naheliegen-
de Verbindung zweier rund um die Uhr belebter Stadt-
kreise und letztlich eine logische Fortsetzung deren
struktureller Entwicklungen.

Luftachse nur noch fiir Fussganger

Bereits 2011 warnach einem international ausgeschrie-
benen Wettbewerb ein Entwurf fiir den Steg pramiert
worden. Das Siegerprojekt des britisch-franzésischen
Ingenieur- und Architektenteams Flint & Neill Limited
und Explorations Architecture bestand aus einer inno-
vativen und skulpturalen monolithischen Rohrkon-
struktion aus Ultrahochleistungs-Faserbeton. Sie hétte
spektakuldr stiitzenlos tber das Gleisfeld spannen
sollen. Allerdings wire die Verbindung — ausgelegt
fiir Fussganger und Velofahrer — mit kalkulierten Kos-
ten von 30 Millionen Franken sehr teuer geworden. Im
Lauf der Abwéagungen der Verhdltnismassigkeit, die
sich iiber sechs Jahre hinzogen, scheiterte der Entwurf,
und die Bauherrschaft beschloss, die Rahmenbedin-
gungen neu zu definieren. Im Oktober 2016 schrieb die
SBB als federfiihrende Bauherrschaft zusammen mit
der Stadt erneut einen Wettbewerb aus — dieses Mal
einen einstufigen Studienauftrag im selektiven Ver-
fahren mittels Praqualifikation. Eine Bestatigung, dass
an dieser Stelle tatsdchlich eine Verbindung nétig ist,
die addquat auf die rasante Stadtentwicklung rund
um den Zircher Hauptbahnhof reagiert.

Im Unterschied zur vorangegangenen Studie
war der Steg aber nur noch als Fussgingerverbindung
auszulegen. Die umfangreichen und platzfordernden
Briickenrampen entfielen, und das Projekt wurde mit
11 Millionen Franken wesentlich gilinstiger. Diese Idee
findetihre Berechtigung, wenn der stadtebauliche Plan
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Situation: @ Negrellisteg, @ Zentralstellwerk von Max Vogt,
(® Gustav-Gull-Platz, @ Europaallee, ® Uberbauung Zollstrasse
(Esch Sintzel Architekten), Mst. 1:4000.

Seit Marz 2021 besteht — ungefahr auf halber Strecke zwischen
Langstrassenunterfithrung und Hauptbahnhof — eine Briicke
vom Gustav-Gull-Platz an der Europaallee hiniiber zur Zoll- bzw.
Klingenstrasse, die in direkter Linie zum Museum fiir Gestal-
tung fihrt. Durch die Reduktion des Negrellistegs auf eine
Fussgédngerbriicke werden die Velofahrenden weiterhin in die
benachbarten Unterfithrungen weiter gleisab- und gleisauf-
wiérts der neuen Querung verwiesen.

umgesetzt wird, der die Verbreiterung der Langstras-
senunterfithrung und die Umnutzung des bestehenden
Stadttunnels unter dem Hauptbahnhof als Velotunnel
zwischen Sihlquai und Kasernenstrasse vorsieht. Die
Starkung dieser beiden benachbarten Achsen fiir den
Veloverkehr erlaubt das Ausklammern des Negrellistegs
aus dem Netz der Velowege — vor allem, liess man
wissen, zugunsten der Aufenthaltsqualitdt am Gustav-
Gull-Platz vor dem stidéstlichen Briickenkopf, wo die
Rampe viel Platz gebraucht hatte und der Freiraum
infolge der Neubauten bereits eng geworden ist.

FEine gekonnt schlichte Geste

Zur Weiterbearbeitung empfohlen wurde Ende Sep-
tember 2017 das Projekt «96» der ARGE Negrellisteg
mit den Ingenieuren von Conzett Bronzini Partner und
Diggelmann+Partner sowie den 10:8 Architekten. Die
Jury war vor allem von der Formgebung des schlanken
und eleganten Bauwerks iiberzeugt. Funktional sei der
Steg und fast pragmatisch konzipiert. Die Umsetzung
erfolgte schliesslich ab dem 3. Oktober 2019, und nach
nur 18 Monaten Bauzeit ist der Negrellisteg seit Marz
2021 der Offentlichkeit zugénglich.

«96» — eine Anspielung auf die Grundrisse der
Treppenauf- und -abgédnge —bettet sich in der gebauten
Realitét als ein durchlaufendes und schlankes Band
in den stadtischen Kontext, als schlichte und gelunge-
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Oben: Der Ubergang von der Treppe zum Steg zeichnet sich als
Knick in der Briistung ab. Hinter dem Treppenaufgang ist das
denkmalgeschiitzte Zentralstellwerk von Max Vogt von 1963
im Bild.

Darunter: Beidseits des Stegs befinden sich Lifttiirme, um die
sich die Treppen schlingen. Als Zielpunkt fiir die Passanten
markieren sie das Ende des ebenen Wegs.
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ne Geste mit grosser Wirkung. Denn mit der Verbindung
iiber dem Gleisfeld tut sich eine bemerkenswerte Ebene
im o6ffentlichen Raum auf, die bislang unzugénglich
brachlag. Von dieser zweiten Ebene aus eréffnen sich
neue Blickwinkel in und auf den Stadtraum. So ver-
bindet die Briicke letztlich nicht nur einfach zwei
Quartiere miteinander, sondern erschliesst zugleich
auch einen bislang gemiedenen urbanen Raum - das
Gleisfeld — und wertet diesen zum Blickfang auf.

Dem Briickenbauwerk liegt an sich ein durchaus
konventionelles Tragsystem zugrunde. Die Raffinesse
liegt im statischen System — also in den Spannweiten
und der Platzierung der Auflager: Die vier paarweise
angeordneten Stiitzen sind auf den bestehenden Wanden
der Zufahrtsrampen der unterirdischen Tiefbahnhofe
Museumstrasse und Lowenstrasse platziert. Die Kon-
struktion wirkt, als sei der Steg bereits mit der Konzep-
tion der Tiefbahnhofe angedacht worden. Die Auf- und
Abgiange sind selbsttragende Spiralen, die sich zum
Boden hin verbreitern und um die runden Lifttiirme an
den Briickenenden herumfiihren. Der leicht tiberh6hte
Steg selbst scheint sich vom Gleisfeld abzuheben und
gibt den Ziigen optisch Raum. Bereits im Jurybericht
stand: «Durch die minimal beanspruchte Bodenflache
fligen sich die Ankunftspunkte wohltuend zuritickhal-
tend in den rdumlich bereits stark beanspruchten Stadt-
raum ein. Der Freiraum wird minimal besetzt und er-
moglicht eine maximale Durchwegung.» Dies bestatigt
sich heute mit dem umgesetzten, gut frequentierten
Bauwerk: Den kompakten und dennoch grossziigigen
Treppenaufgdngen nahe dem Gleisfeld reicht ein
Platz von nur 12x 12 m aus. Das hilft, um die dicht be-
baute Situation nicht zu verstellen und den Stadtraum
zwischen den hochgezogenen Neubauten als Platz
freizuspielen. Es ist ein sensibilisierter Umgang mit
den bestehenden Gegebenheiten. Ein Wermutstropfen
ist jedoch, dass den Velofahrern dieser neue Ausblick
verwehrt bleibt — ausser sie steigen vom Fahrrad und
nutzen die Uberfithrung trotzdem (vgl. «Freie Sicht aufs
Gleismeer — nicht fur alley, S. 46).

Gestalterisch und statisch ein Band

Entsprechend der Formgebung als durchgehendes Band
von der ersten Stufe Giber den eigentlichen Steg bis hin
zur letzten Stufe haben die Ingenieure das Bauwerk als
Integralbriicke entwickelt: Weder an den Widerlagern
noch an den Pfeilerkopfen gefugt, ist der Uberbau iiber
die gesamte Briickenldnge durchgehend ausgebildet.
Einzigbei den Lifttiirmen stiitzt sich der Stegtrager auf
Topflager, sodass an dieser Stelle eine Bewegungsfuge
zwischen Briicke und Liftkonstruktion entsteht.

Mit diesen beiden Endauflagern und den vier
Stiitzen - sie leiten die Vertikalkrafte ab und stabilisie-
ren die Briickein Ldngs- und Querrichtung - ergibt sich
ein funffeldriger, rund 160 m langer Durchlauftrager
mit drei ldngeren und zwei kurzen Spannweiten von
26-11-78-11-35 m zuziiglich der gewundenen Treppen-
rampen von 52 m (29 m+23 m) beidseits. Temperatur-
bedingte Verformungen werden von den Treppenschlau-

Fotos: Anna-Lena Walther, Laurent Guye
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Blick vom Hauptbahnhof stadtauswérts: Die Pfeiler des Stegs sind auf Anhieb kaum zu sehen.
Der Durchlauftrédger reiht sich visuell in die Bahninfrastrukturen ein.

Die kompakte Gestalt der Treppenaufginge kommt den knappen Raumverhéaltnissen um sie herum zugute.
Grundriss und Ansicht Richtung Bahnhof, Mst. 1:1000.
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Querschnitt: Schrag montierte Fanggitter schiitzen den
Bahnverkehr vor herabfallenden Gegenstanden und bilden
zugleich eine Raumhiille fiir den Weg.

> |

Oben: Durch die Briicke ist ein neuer é6ffentlicher Raum
entstanden, der eine ungewohnte Aussicht bietet.

Darunter: Das Geflecht aus Edelstahl ist so gefiihrt, dass die
Briistung eine gewisse Tiefe einnimmt. Beidseitig einfallendes
Licht betont die Bewegung und die Transparenz.
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fen an beiden Enden aufgenommen. Sie sind nachgiebig
und verhindern somit Zwéngungen im Tragwerk. Dieses
ist ausserdem statisch so ausgelegt, dass, selbst wenn
einer der Pfeiler im Fall eines Zuganpralls ausfiele, es
nicht zu einem progressiven Einsturz kédme, sondern
nur zu einer iberméssigen Verformung.

Das Bauwerk ist in Stahl gefertigt. Der Uberbau
besteht aus einem schmalen, mit Schotten ausgesteiften
Stahlhohlkasten mit variabler Hohe, beidseitig aus-
kragenden Querrippen und daraufliegender Fahrbahn-
platte — orthotrop ausgebildet. Mit dieser Wirbelsédule
ergibt sich eine nutzbare Breite von 4.10 m; bei den
Treppenlaufen betrédgt sie zwischen 2.50 m und 3.50 m.
Die Querschnittshéhe des 1.20 m breiten Hohlkastens
nimmt von den Treppenaufgiangen bis zur Briickenmit-
te mit einer durchschnittlichen Neigung von 2% von
700 mm im Randbereich auf 1600 mm in der Briicken-
mitte zu und bildet eine leicht nach oben gewdlbte Geh-
wegflache. Die Untersicht des mittig im Querschnitt
angeordneten Trégers liegt 8.40 m tiber der Schienen-
oberkante des Gleisfelds. Bei einer Tragerhéhe von
1.10 m bis 1.60 m in der Hauptspannweite von 78 m ist
die Stahlkonstruktion mit h/1=1/49 sehr schlank.

Weil die kurzen Spannweiten bei den Doppel-
stlitzen eine gewisse Einspannung des Stegtragers er-
zeugen und so das Hauptfeld entlasten, verteilen sich
die Schnittkraftlinien effizienter. Diese Teileinspan-
nung im Stltzenpaar wirkt sich insbesondere auf das
Schwingungsverhalten positiv aus. Die zweite vertika-
le Eigenfrequenz liegt mit etwa 2.7 Hz aber trotzdem
im kritischen Bereich. Wahrend sechs Betriebsmonaten
wurden die Schwingungen gemessen und dokumentiert
(Monitoring). Es hat sich gezeigt, dass die Briicke trotz
grosser Schlankheit die Gebrauchstauglichkeit ohne
Schwingungstilger vollumféanglich erfillt.

Montage in urbanen Zwischenraumen

Der stédtische Kontext und der Zugverkehr bedingten
einen raumsparenden und vom Bahnbetrieb méglichst
unabhéngigen Ablauf. Erstellt wurde die Konstruktion
tiber dem hochfrequentierten Gleisfeld — 720000 Ziige

waren es laut SBB 2020 — daher im Taktschiebeverfah-
ren. Fiinf etwa 30 m lange und vorfabrizierte Teilstiicke

wurden mit einem Kran auf die Vorschubschienen ein-
gehoben. Die Lange der Segmente war aufgrund der
Platzverhaltnisse am Installationsort an der Europa-
allee beschrankt. Jeweils nachts und unter laufendem
Bahnbetrieb wurden sie in fiinf Etappen um jeweils

30 m uber das Gleisfeld eingeschoben. Dafiir waren
mehrere provisorische Abstiitzungen im und um das
Gleisfeld notwendig. Zwischen den Einschubetappen
wurde jeweils ein weiteres Segment an den bereits ein-
geschobenen Briickenkdrper angeschweisst. Nach Ab-
schluss des Einschubs liess man die Briicke auf die
vorgéngig montierten Stlitzen absenken und mit diesen
biegesteif verschweissen. Notige Sperrungen im Schna-
belbereich des Vorschubgeriists mussten beantragt
werden, beschrankten sich aber auf das betroffene Gleis-
feld. Zu Verspatungen oder Zugausfillen kam es nicht.

Plan: ARGE Negrellisteg Fotos: Laurent Guye;
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Bei Dunkelheit unterscheidet die Farbe der
Beleuchtung zwischen dem Weg und den
Lifttirmen.
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Kurz, biindig und im rechten Licht

Der Negrellisteg ermdglicht Fussgédngerinnen und Fuss-
gdngern, das Gleisfeld auf kurzem, direktem Weg zu
iiberqueren. Bildlich quasi ein Kurzschluss — eine wi-
derstandslose Verbindung von zwei Polen. Entsprechend
gut ist er Uber praktisch alle 24 Stunden frequentiert.
Dabei bildet er aber keinesfalls eine kanalisierende
Strecke mit dem alleinigen Ziel einer effizienten Querung,
sondern ist vielmehr eine verlassliche Wegverbindung
mit gestalterischer Qualitét, die auch dazu einléadt, inne-
zuhalten und die spektakuldren Perspektiven wahrzu-
nehmen, die sich zu beiden Seiten der Briicke er6ffnen.

Den Planenden ist es gelungen, die Aufbauten
oberhalb des Gehwegs niedrig und transparent zu hal-
ten, sodass der Ausblick auch durch die Briistungen
hindurch relativ ungestort ist; es wurde bewusst kein
Trogquerschnitt geplant. Die nicht tragenden Briistun-
gen werden durch ein flachig wirkendes Metallgewebe
akzentuiert. Verflochten in einer Konstruktion mit Pfos-
ten, die um 8.5 cm versetzt alle 25 cm angeordnet sind,
lasst es die Geldnder textil erscheinen.

Eine anspruchsvolle Aufgabe war die Integra-
tion der Beleuchtung. Denn mit den technologischen
und industriellen Entwicklungen hat sich die Beleuch-
tung grundlegend erweitert und ist heute mehr als nur
die Sicherstellung von ausreichend Licht. Dieser Teilas-
pekt des Entwurfs riickt bei Ingenieurbauten aufgrund
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vermehrter Auflagen, geltender Lichtkonzepte und
neuer Moglichkeiten immer mehr in den Fokus.

Im Fall des Negrellistegs waren aus Sicherheits-
griinden keine Kandelaber erlaubt, dennoch muss das
Licht so in den Raum des Briickengehwegs einfallen,
dass einerseits eine gute Gesichtserkennung moglich
ist, andererseits die Lokfiihrer nicht geblendet werden.
Die Beleuchtung ist ins Geldnder eingefiigt und illumi-
niert das vertikal im Zickzack gesetzte Briistungsnetz
diffus mal von aussen, mal von innen. Die indirekte
und unterschiedliche Beleuchtung von Weg und Kon-
struktion ist Teil des «Plan Lumiére» von Ziirich.

Die Gelander mit einem breiten Handlauf aus
Accoya-Holz (per Acetylierung verdichtetes und wider-
standsfdahig gemachtes Naturholz) ergdnzen 2 m hohe
Schutznetze. Sie sollen verhindern, dass Gegenstidnde
in die Gleise gelangen. Die feinmaschigen Netze aus
korrosionsbestédndigen Drahten sind leicht nach aussen
geneigt montiert. Die Ausleger aus Stahlprofilen iiber-
nehmen dabei den Rhythmus der Querrippen auf der
Briickenuntersicht. Mit dieser Konstruktion schiitzen
die Netze nicht nur, sondern geben den Fussgdngerinnen
und Fussgédngern gleichzeitig auch einen optischen Halt,
ohne den Weitblick einzuschrénken. Die Passerelle in-
mitten der industriellen Atmosphére wird zu einem
besonderen Stiick Stadt — von beidseits der Gleise gut
zu erreichen und weit genug von den benachbarten
Wohnungen entfernt, dass die Passanten nicht stéren.



34 Lebensadern liber den Gleisen

Stadtebaulicher Gewinn

Was einst unzuganglich war und das Stadtbild zer-
schnitt, ist heute erlebbar und somit Teil des Stadtraums.
So setzt dieser neue Aufenthalts- und Durchgangsort
auch fiir die nahen Stadtgebiete Impulse und riickt die
noch wenig betriebsamen Stadtstreifen neben den und
parallel der Gleise in einen neuen Blickwinkel. Die
Wahrnehmung des Luftraums tiber dem Gleisbett als
innerstddtischer Freiraum liegt auch den Entwiirfen
einiger Wohnbauten wie denen von Esch Sintzel Archi-
tekten an der Zollstrasse zugrunde (vgl. TEC21 25/2020
«SBBImmobilien: An Ziirichs Gleisufern»). Das Wohnen
ist auf die Schneise ausgerichtet, und es besteht — je
langer, desto ausgepréagter —ein gleisseitiges Geflige an
offentlich nutzbaren Platzen und Wegen.

Die Reduktion der Bauaufgabe auf einen reinen
Fussgéingersteg hat nicht nur Kosten gespart, sondern
letztlich auch den klaren und ruhigen Entwurf mit
der gestalterisch und statisch eigenstdndigen Lésung
ermoglicht. Durch den geschickten Schachzug, die Stiit-
zen im Gleisfeld als Teil des bestehenden Kontexts
erscheinen zu lassen, gelingt eine ausgesprochen selbst-
verstdndliche Briickensilhouette. Diese tauscht leicht
dartiber hinweg, dass zahlreiche technische Anforde-
rungen wie die Leitungsfithrung fiir Elektrifizierung
oder fiir Entwéasserung zu lésen waren — sie sind im
Innern der Hohlkastenkonstruktion verborgen. Eine
funktionale und stadtebauliche Starke des Stegs liegt
daher in seiner Schlichtheit und Eigenstédndigkeit. Er
integriert sich in sein gebautes oder verkehrstechni-
sches Umfeld und steht doch fiir sich. Falls die Umge-
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bung sich wandeln sollte, fallt er nicht aus dem Zusam-
menhang. Insofern deutet die neue Infrastrukturbaute
an, welches Potenzial der mehrschichtige Ort kiinftig
bietet — eine weitsichtige, wenig zurtickhaltende Pla-
nung vorausgesetzt. ¢

Clementine Hegner-van Rooden, Dipl. Bauing. ETH,
Fachjournalistin BR, clementine@vanrooden.com

Weitere Plane und Fotos auf
espazium.ch/de/aktuelles/uber-der-schneise

Bauherrschaft
SBB Immobilien, Stadt
Zurich, Tiefbauamt

Briickenbau/Architektur
ARGE Negrellisteg:
Conzett Bronzini Partner,
Chur; Diggelmann+
Partner, Bern; 10:8 Archi-
tekten, Zlurich

Stahlbauunternehmung
Officine Ghidoni, Riazzino

Korrosionsschutz
Marty, Zirich

Tragsystem
Mittiger Hohlkastentrager

mit seitlichen Konsolen
(Bricke), einseitiger Hohl-
kastentrdger mit seitlicher
Konsole (Treppen)

Negrellisteg, Ziirich

Stahlsorten

Baustahl S 355 J2:
Briickenkorper, Stiitzen,
Hohlkasten Treppen und
Lifttiirme; Edelstahl
(Werkstoff-Nr. 1.4404):
Randborde Briicke und
Treppen, Treppenstufen,
Stiitzenflisse und Abwurf-
schutz

Tonnage

Baustahl S 355 J2: ca. 360 t,
Edelstahl (Werkstoff-Nr.
1.4404):ca. 32t

Baukosten
11 Mio. Fr., halftig von SBB
und Stadt Ziirich getragen

Bauzeit
November 2019 bis
Marz 2021

Beschichtungen
und Edelstahl als

Qualitatsgarantie

Etwa 360 t Stahl der Giite S 355 J2, der
sich durch eine hohere Festigkeit, grosse
Formstabilitdt und eine gute Eignung
fiur Schweissarbeiten auszeichnet, fan-
den im Uberbau, den Stiitzen, den Trep-
pen und den Lifttirmen Verwendung.
Fir die beiden Treppen, deren Stufen,
die Randborde der Briicke, die Stiitzen-
fisse und den Abwurfschutz fiel die
Wahl auf nichtrostenden Stahl, weil er
eine sehr gute Korrosionsbesténdigkeit,
eine ausgezeichnete Schweisseignung
und eine gute Schmiedbarkeit bietet.
Gemaéss Nutzungsvereinbarung
ist die stdhlerne Tragkonstruktion auf
100 Jahre ausgelegt. Daher musste dem
Korrosionsschutz an diesem Briicken-
standort mit der Korrosivitdtskategorie
C4 - sie deckt industrielle Bereiche im
Binnenland ab - eine erhéhte Aufmerk-
samkeit gewidmet werden. Die Bauherr-
schaft setzt voraus, dass der Schutz der
Korrosionsbeschichtung gemdéss Aus-
fihrungs- und Qualitdtsvorschriften
der SBB mindestens 40 Jahre hélt — bei
vergleichbaren Bauvorhaben bestehen

sonst Gewahrleistungen von 20 Jahren.
Sowohl fiir den Baustahl als auch den
Edelstahl galt der Vorbereitungsgrad
P3 - samtliche Fldchen, Kanten und
Schweissndhte mussten vor Auftrag der
Beschichtung mittels Druckluftstrah-
lern behandelt werden.

Die Art des Korrosionsschutzes
ist abhéngig von der Baustahlsorte und
ihren Einbaustellen. So erfuhr die se-
kundar tragende Gehwegplatte, auf der
die Asphaltmastix liegt, im Unterschied
zur priméren Tragkonstruktion eine
Grundierungs- als auch Haftschicht,
die wasser-, witterungs-, tausalz- und
treibstoffbestandig ist.

Auch beim Schutz des Edelstahls
galt es, die unterschiedlichen Einbau-
orte zu beriicksichtigen. Er fand bei
den Treppenstufen Verwendung, wo er
unter einer 40 mm starken Gussasphalt-
schicht montiert ist. Obwohl nichtros-
tend, gleicht die Beschichtung jener auf
einem normalen Konstruktionsstahl un-
ter Gussasphalt, denn die internationale
Norm zum Korrosionsschutz ISO 12944
ist fir Edelstahl nicht anwendbar.
Allerdings gentigen hier verringerte
Schichtdicken: Auf eine Grundbeschich-
tung konnte verzichtet werden. Die Ver-
wendung beschichteten Edelstahls ist
uniiblich und hat weniger mit der tech-

nischen Machbarkeit denn mit der prak-
tischen Ausfihrbarkeit zu tun. Da es
hier kaum Erfahrungswerte zum Lang-
zeitverhalten gibt, im Speziellen in Kom-
bination mit hohen Einbringtemperatu-
ren von Gussasphalt, wurden eigens fir
den Negrellisteg Laborversuche unter-
nommen. Die Haftzugversuche waren
zufriedenstellend, sodass das Konzept
der beschichteten Edelstdhle zum Tra-
gen kam. Die anfanglich geplante Farbe
des Negrellistegs hingegen — ein wérme-
rer anthrazitfarbener Ton — kam nicht
zum Einsatz, da die geforderten Be-
dingungen nur fiir einzelne Standard-
farben gewadhrleistet sind, nicht aber
fir Farbtone wie den gewiinschten. So
erscheint der Steg jetzt heller als ur-
spriinglich vorgesehen.

Es sind aber bei Weitem nicht alle
Stahlteile beschichtet. Um den Aufwand
fir den Korrosionsschutz zu reduzieren,
sind beispielsweise der Hohlkasten des
Briickentrdgers und die hohlen, recht-
eckigen Stiitzen verschweisst und luft-
dicht abgeschlossen ausgefiihrt. Auf
deren Innenseiten braucht es keine Be-
schichtung. ¢ Peter Seitz

Zuerst veroffentlicht in steeldoc 01/21
«Stahloberflaichen» («Stahlsteg tiber der
Eisenbahny).




